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obrzeze betonowe  6x20cm
podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm

kraweznik betonowy 15x30cm
podsypka cem.-piaskowa gr. S5em

tawa z betonu C8/10 gr. 15 cm

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CHODNIKA

kostka brukowa halland, ﬂmnoimsm 6cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 |3cm

w-wa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem [10cm
o Rm=2,5MPa

w-wa pgospotki 20cm
2=39 cm
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PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAKLADKI

4 cm| warstwa Scieralnaz AC 11S

min 4 cm _ warstwa wyréwnawcza z AC 16 W
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PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CIAGU
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kostka brukowa holland, czerwona, bezfazowa
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obrzeze betonowe  6x20cm
podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm

kraweznik betoriowy 15x30cm

podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm
tawa z betonu C8/10 gr. 15 cm

PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CHODNIKA

kostka brukowa holland, fazowana [6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 [3cm

w-wa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem |10cm
o Rm=2,5MPa

w-wa gospétki 20cm

2=39 cm
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kraweznik betonowy 15x30cm
podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm
fawa z betonu C8/10 gr. 15 cm
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=i ; P M_ﬂm = cm»m%c = wam = 0,40 = “ tawa z betonu C8/10 gr. 15 cm
azurowa plyta betonowa 40x60x8 0,1 0,1 .
na podsypce cem.-piaskowej 1:4 10cm J_fm d_wd_mP obrzeze b 5
v P ] L —— : M PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA uahﬂwmww_ﬂoﬁw%oﬂmmﬁoa azurowa plyta betonowa 40x60x8 B e o 06 ﬁ 040 R _
i azurowa ptyta betonowa 40x60x8 POSZERZENIA & . na podsypce cem.-piaskowej 1: e g azurowa ptyta betonowa 40x60x:
4 cm | warstwa $cieralnaz AC 11 S kraweznik betonowy 15x30cm na Ucamvﬁom—u_wma.u,ﬁmmmxoim_ 1-4 10cm .I] PRCE PSRRI . PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAKLADKI .q_h»'JT_ na podsypce cem.-piaskowej 1:4 10cm PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA
min 4 cm  warstwa wyréwnawcza z AC 16 W podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm W 4cm|  w-wa $cieraina z AC 11 S 50/70 . 4 cm| warstwa $cieralnaz AC 11 S kraweznik betonowy 15x30cm
I=min 8 tawa z betonu C8/10 gr. 15 cm min4cm|  w-wa wyréwnawcza z AC 16 W 50/70 PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA mjn 4 cm _ warstwa wyréwnawcza z AC 16 W podsypka cem.-piaskowa gr. 5cm 4cm|  w-wa scieralnaz AQ 11 8 50/70
[ 7cm| w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 50/70 2=min8 fawa z betonu C8/10 gr. 15 cm 5cm w-wa wyréwnawcza z AC 16 W 50/70
q POSZERZENIA
‘ 20cm w-wa podbudowy pomochiczej z kruszywa famanego | | 7cm w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 50/70 i % e (8
,A stabilizowanego mechanicznie o uziamieniu 0/31,5 4cm|  w-wa scieralna z AC 11 S 50/70 | w-wa wyréwnania uskoku z z kruszywa tamanego : 42 L
| 15cm W-wa ulepszonego podloza z piasku stabilizowanego min 4cm| w-wa wyréwnawcza z AC 16 W 50/70 ., min 20cm|  stabilizowanego mechanicznie o uziarieniu 0/31,5 4 ) b
| cementem o Rm=2,5MPa, wzmocnienie podioza R . NG IS O
T0cm|warstwa mrozoochronna z piasku 7cm|w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 50/70 frezowanie istn. warstw asfaltowych S : &\\\
PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA = min 60 20cm w-wa podbudowy pomacniczej z kruszywa famanego ) Q2
POSZERZENIA = min stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5 , PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA T=min 36cm PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CIAGU | pa—— < MANEVO gmaxwa‘mmm&o .«,\&z
. 15cm| W-wa ulepszonego podioza z piasku stabilizowanego| PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CIAGU ' POSZERZENIA PIESZO-ROWEROWEGO _umo,_mx._,c._»oL— - —DD& 0 _ 21-077 MvmnN<:.Q.N§on 88
4cml  w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 kostka brukowa holland. fazowa |8em cementem o Rm=2,5MPa, wzmocnienie podioza PIESZO-ROWEROWEGO —_— PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA CIAGU 8 cm | kostka brukowa holland, czerwona, bezfazowa INWESTOR: E 7
mindcm|  w-wa wyrdwnawcza z AC 16 W 50/70 podsypka cementowo-piaskowa 1:4 |3cm | 10cm|warstwa mrozoochronna z piasku i coni' | Teastieer Brokewe Boliar, carvens, hasfamm , 4cm|  w-wa Scieralna z AC 11 8 50/70 PIESZO-ROWEROWEGQ 3 cm | podsypka cementowo-piaskowa 1:4 m ZARZAD POWIATU WOLOMINSKIEGO
7cm w-wa podbudowy zasadnicze] z AC 22 P 50/70 w-wa podbudowy z plasios stablizowanego cementern [10cm W $= min 60 T0n | BoiEoka ceme v pasiowe 18 mindcm|  w-wa wyréwnawcza z AC 16 W 50/70 gom | Kostisa bitikewe hofiand, ceenorna, bezfazowa 10 cm | w-wa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem ul. Pradzyfskiego 3, 05-200 Wotomin
20cmy w-wa podbudowy pomocnicze] z kiuszywa lamanego o Rm=2,5MPa ”_, 10 cm | w-wa podbudowy z piasku stabilizowanego cementem Toritweie podidowpessadiicrel 1.4C 24 9910 ‘_M = uoaw%xm% mh: maoém.u_meo.MM_.A = t vwo._mx._._m%%szﬂMMh_W._.zcxo.; = msum.m_éu m. INWESTY Reztiudowadragl pawi kel nr $-34 ulicy W otamiisicei na
mﬁo____uoimzmoo Bﬂqu_ﬂ:_.m Och_m:h_.w:E 0315 w-wa pospotki 20cm PROJEKTOWANA KONSTRUKCJA NAKLADKI 0 Rm=2.5MPa ,, 20cm w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa lamanego cm M.M\_MWM mZ:vMs Z PlasUISIEIZOWaNSa0 CEmCTCtE Lt 20 cm | w-wa pospotki INWESTYCYJINE:  gdcinku od drogi wojewédzkiej nr 634 do projektowanego
15cm| W-Wa ulepszonego padioza z piasku .ﬁm‘ ilizowanego - - | = 7 P stabilizowanego mechanicznie o uziamieniu 0/31,5 ot i b B -wa scieralna z AC 11 S 50/70 - skrzyzowania z ulicami Kolejowg i Warszawska wraz z tym
cementem o Rm=2,5MPa, wzmocnienie podioza zasypka z piasku gruboziarnistego| h-zmienne , 4 cm | warstwa Scieralna z .>0 118 20 cm | w-wa pospdlki 15cm| W-Wa ulepszonego podioza z piasku stabilizowanego 20 cm | w-wa pospétki dom W - : e AC 16 W00 =41 om skrzyzowaniem i fragmentami ulic Kolejowej i Warszawskiej w rejonie
10cm|warstwa mrozoochronna z piasku e - : mjn 4 cm__ warstwa wyréwnawcza z AC 16 W s=41 cm cementem o Rm=2,5MPa, wzmochienie podioza . Scm|  W-wawyrownawcza z tego skrzyzowania w miejscowosci Lipka, gmina Klembéw
$= rrifs 60 ura kanalizacji deszczowej| h-zmienne _ 3= min 8 10cm|warstwa mrozoochronna z piasku =G 7cm| w-wa podbudowy zasadniczej z AC 22 P 50/70
zasypka z piasku gruboziamistego| 15cm | , T= min 60 20cm| w-wa podbudowy pomocnicze] z kruszywa famanego . .
stabilizowanego mechanicznie o uziamieniu 0/31,5 e _u_.O..m_an WCQOE_N—._O..<<<—AOSN<<ON<
15¢m w-wa ulepszonego podioza z piasku stabilizowanego
cementem 0 Rm=2,5MPa, wzmochienie podioza 7 e
- ADRES ul. Kolejowa, ul. Wolomiriska,
10cm|warstwa mrozoachronna z piasku INWESTYCJI: m. Lipka, gm. Klembdw, Data:
¥= min 60 powiat wolomiriski, woj. mazowieckie V12015
NAZWA RYSUNKU: Skala: 1:50
PRZEKROJE NORMALNE ’
Projektowat: mgr inz. Konrad Derylo 2 N | Nrrysunku:
upr. bud. nr LUB/0168/POCDA2 . i
Sprawdzit mgr inz. Pawel Giezek { i ; O A. N
upr. bud. nr LUB/0071/PWOK/05 1 \ 7 =
7V
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ZJAZD PUBLICZNY Z BETONU ASFALTOWEGO

chodnik/
__—_ciagg pieszo-rowerowy

(\®]

PRZEKROJ 1-1

+0.12

- 10.00

krawedz jezdni

krawegznik najazdowy 15x22c¢m

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. Scm

tawa z betonu C8/10 gr. 15cm

Zzmienna

3,00

0,20| warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5

Projektowana konstrukcja zjazdu publicznego

0,04| warstwa Scieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 1 SST D-05.03.05
0,05| warstwa wigzaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

stabilizowanego mechanicznie

0,22 | warstwa z piasku stabilizowanego cementem 0 Rm=2,5 MPa

x=0,51

istn. konstrukcja

Projektowana konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

0,04| warstwa Scieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 1 SST D-05.03.05
nin 0,04| warstwa wigzgca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

C=min 8

] .

JEDNOSTKA l m Oh e v o MfNEVO Marelk Lukows’kalp;;é !

INWESTOR: .
ZARZAD POWIATU WOLOMINSKIEGO

ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin

ZADANIE Rozbudowa drogi powiatowej nr 4334W ulicy Wotomiriskiej na
INWESTYCYINE:  odcinku od drogi wojewédzkiej nr 634 do projektowanego
skrzyzowania z ulicami Kolejowg | Warszawska wraz z tym
skrzyzowaniem i fragmentami ulic Kolejowej i Warszawskiej w rejonie
tego skrzyzowania w miejscowosci Lipka, gmina Klemboéw

e Projekt Budowlano-Wykonawczy
ADRES ul. Kolejowa, ul. Wotomiriska,
INWESTYCJI: m. Lipka, gm. Klembéw, Data:
powiat wotomiriski, woj. mazowieckie VI.2015

NAZWARYSUNKU: Zjazd publiczny z betonu asfaltowego | Ske: 4 100

2.
Projektowat: mgr inz. Konrad Deryto Nr rysunku:
upr. bud. nr LUB/0168/POOD/M2 J-

Sprawdzit mar inz. Pawet Giezek | % < 06 1
upr. bud. nr LUB/0071/PWOK/0S N/ .

vy

af



PRZEKROJ 3-3 |

0§ jezdni

1,00 4,00

. 15cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

kraweznik najazdowy 22x15
tawa z betonu C8/10

4

PRZEKROJ 1-1

Projektowana konstrukcja zjazdu
0,08 warstwa $cieralna z kostki betonowej

0,03 | podsypka cementowo- piaskowa 1:4

0,10| grunt stabilizowany cementem o0 Rm=2,5MPa

0,20| pospotka

¥=0,41

ZJAZD INDYWIDUALNY PRZEZ CHODNIK

izjazav=zmicnne

o
el TIQNEV O me“m ”,W%W“’* e

INWESTOR: %S, %
ZARZAD POWIATU WOLOMINSKIF&% o
ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wotomin

-
R e R P ) i DTS RIS 4 ST
% X

ZADANIE Rozbudowa drogi powiatowej nr 4334W ulicy Wolomiﬁskiej na
INWESTYCYINE:  odcinku od drogi wojewddzkiej nr 634 do projektowanego
skrzyzowania z ulicami Kolejowa i Warszawska wraz z tym
skrzyzowaniem i fragmentami ulic Kolejowej i Warszawskiej w rejonie
tego skrzyzowania w miejscowosci Lipka, gmina Klembéw

Geometria pionowa wedlug
rozwigzania indywidualnego

opornik betonowy 12x25
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
tawa z betonu C8/10 gr. 15cm

STAILIM: Projekt Budowlano-Wykonawczy
ADRES ul. Kolejowa, ul. Wotomiriska,
INWESTYCJI: m. Lipka, gm. Klembdw, Data:
powiat wotomiriski, woj. mazowieckie VI.2015

NAZWARYSUNKU:  Zjazd indywidualny przez chodnik | Skala: 1:100

Projektowat: mgr inz. Konrad Derylo Nr rysunku:
upr. bud. nr LUB/0168/POOD/12

Sprawdzit: mar inz, Pawet Giezek .- O 6 2
upr. bud. nr LUB/0071/PWQK/05 s




PREEKROY 331 o P ZJAZD INDYWIDUALNY PRZEZ CIAG

= , PIESZO-ROWEROWY

1 10.00

0§ jezdni |

1,00 4,00 1,00

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm

kraweznik najazdowy 22x15
tawa z betonu C8/10 gr. 15cm
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Projektowana konstrukcja zjazdu
0,08| warstwa $cieralna z kostki betonowej
0,03| podsypka cementowo- piaskowa 1:4

K

XX

2 X

2 ) I

0,10] grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa

0,20 pospotka

z=0,41

S A

JEONoSTRA. [y MANEVO Marek Lukowski <} 7,
PROJEKTUJACA: Qh@vo 21-077 Spiczyn, Zitkow 88+ 1/1%,\

izpzv=zmicnne
——

“INWESTOR: i >
ZARZAD POWIATU WOLOMINSKIEGO |
ul. Pradzynskiego 3, 05-200 Wolomin

ZADANIE Rozbudowa drogi powiatowej nr 4334W ulicy Wotomirskiej na

INWESTYCYJINE:  5dcinku od drogi wojewédzkiej nr 634 do projektowanego
skrzyzowania z ulicami Kolejowg i Warszawska wraz z tym

skrzyzowaniem i fragmentami ulic Kolejowej i Warszawskiej w rejonie

tego skrzyzowania w miejscowosci Lipka, gmina Klemhéw

STADIUM: Projekt Budowlano-Wykonawczy

ADRES ul. Kolejowa, ul. Wolominska,
INWESTYCJI: m. Lipka, gm. Klembéw, Data:
powiat wolomiriski, woj. mazowieckie V1.2015

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
tawa z betonu C8/10 gr. 15cm

rozwigzania indywidualnego
opornik betonowy 12x25

Geometria pionowa wedlug

NAZWA RYSUNKU: Skala: 4 |
4’p0 i Zjazd indywidualny przez ciag pieszo-rowerowy 1:100

| l [ Projektowat: mgr inz. Konrad Derylo Nr rysunku:
upr. bud. nr LUB/0168/POOD/12

| Sprawdzit  mar inz. Pawel Giezek % s /M/
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Projektowana konstrukcja zjazdu publicznego

stabilizowanego mechanicznie

istn. konstrukcja

0,04| warstwa Scieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
0,05! warstwa wigzgca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

0,20 warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5
0,22| warstwa z piasku stabilizowanego cementem o0 Rm=2,5 MPa

2=0,51

grunt stabilizowany cementem 0 Rm=5MPa —__|

Projektowana konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

0,04| warstwa $cieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
min 0,04 warstwa wigzaca z bet. asf. ACI6W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
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SZCZEGOL KONSTRUKCYJNY

kraweznik przy chodniku/ciggu pieszo rowerowym
ze Sciekiem przykraweznikowym

Sciek przykraweznikowy z betonowej
kostki brukowej gr. 2x8cm, 1x10cm

Ppodsypka cem.-piaskowa 1:4 gr. 3cm

fawa z betonu C8/10
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podsypka cem.-piaskowa 1:4 gr. 5cm
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kraweznik betonowy 15x30cm
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- obrzeze

obrzeze betonowe 6x20cm

tawa cem.-piaskowa 1:4 gr. 5¢cm
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- opornik betonowy

opornik betonowy 12x25 _
tawa cem.-piaskowa 1:4 gr.[sem
tawa z betonu C8/10 gr. 15¢m
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Szczegot schodkowania konstrukcji zjazdéw o nawierzchni
z mieszanki mineralno asfaltowe;

1:20

pobocze utwardzone kruszywem o uziarnieniu 0/31,5

4cm warstwa Scieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
Sem warstwa wigzaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

20cm warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

22cm warstwa z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5 MPa

Szczeg6t schodkowania konstrukcji na poszerzeniach
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1:20

pobocze utwardzone kruszywem o uziarnieniu 0/31,5

4cm warstwa Scieralna z bet. asf. AC11S 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05
Sem warstwa wigzaca z bet. asf. AC16W 50/70 wg WT-2 i SST D-05.03.05

7cm warstwa podbudowy zasadniczej z AC 22P 50/70

20cm warstwa podbudowy pomocniczej zkruszywa lamanego

stabilizowanego mechanicznie o uziarnieniu 0/31,5
15cm warstwa ulepszonego podfoza z piasku stabilizowanego cementem o Rm=2,5MPa
10cm warstwa mrozoochronna z piasku
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Projektowana konstrukcja Scieku

0,15| korytko muldowe 60x50x15cm

0,15| korytko muldowe 60x50x15cm

0,10 | podsypka cementowo- piaskowa 1:4
2=0,40
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